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1. BESTANDSAUFNAHME



RADWEGE — BESTANDSAUFNAHME BURGER- ALLTAGSERFAHRUNGEN

Top 5 Radwege-Defizite: /1/ Fehlende Radwege
/2/ Fehlende Beschilderung
/3/ Verkehrssicherheit

/4/ Fehlende Riicksicht/Wahrnehmung von Autofahrern
/5/ Schlechter Belag (Komfort und Sicherheit)

60% der Befragten sprechen sich fiir eine bauliche Verbesserung der Radwege aus
Birgerbefragung 2017 Mobilitatskonzept ISEK

Fehlende Radwege & Zufahrt ¢ ,Generell zu wenig Radwege in der Stadt und Umgebung.”
e Fehlender Radweg nach Erkersreuth.”
e  Fehlender Radweg an der WeiBenbacher Str. zum IG West.”

s Radweg sind nicht vorhanden, oder sind trotz Méglichkeit nicht ausgeschildert. Bsp: Christian-Héfer-Ring:
Unterbrechung beim Renault-Héandler in Richtung Schulzentrum.”

¢  Fehlender Radweg von OberweiBenbach > Selb auch als FuBgénger kommt man schlecht nach Selb, weil in
MWB und UWB nicht mal ein Birgersteig — Autos fahren viel zu schnell.”

e Fehlender FuB3-Radweg zwischen Erkersreuth und PléBberg.”

e  PlsBberg ist eine durchgehende Nutzung des FuBweges mit Kinderwagen nicht méglich, es muss an einer un-
ibersichtlichen Stelle die Straleniberquerung erleichtert werden, und man muss einige Meter auf der Strafle
laufen.”

s Fehlender Radweg an der Weillenbacher-5tr.”
¢ Fehlender Radweg durchgéingig bis in die Stadt Selb.”

¢  Radwegnetz entlang der HauptstraBen und in Richtung weiterer Gemeinden fehlt. Daher trauen sich Leute
nicht auf der StraBBe auBerorts zu fahren (regelmaBig).”

e Fehlender Radweg zw. PléBberg u. Erkersreuth.”
e 7u wenige Radwege in die Oristeile.”

c Problemthemen FuB-/Radverkehr ¢ Vorschlége FuB-/Radverkehr
fehlende ocer nur einseitige Rod Radweg, Radiaarstreiten baver, fert
'F{F‘ hi‘“” dF‘ DF Fl‘_:' ﬁlef F'lf'lqalhl:?t:‘ FlJﬁbW FIR- Erl::lndunger‘l |:DLIS :II'::.c:uer'l
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€ tg |:§::Jhs’rg FmGR VU;rI;I]JE Srri‘gg:rrl Oberfldche der FuBi- u. Radwege sa
Strefie zu getahrlich for Radfahrer behindertengerechte 5qn|erunﬁ
Autofchrer_ nehmen keine Ricksic FuBgdngerzone [erweitern) und
schlechter Oberfldchenzustand de mehr Rucksicht der Hu’rc:-fﬂhrer auf R
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RADWEGE — BESTANDSAUFNAHME RADFAHR-VERHALTEN

= Momentan wahlen nur 3,4% der Selber das Fahrrad regelmaRig als Verkehrsmittel.

=#= Generell herrscht Nachfrage nach der Verbesserung der Radwegesituation

=4 Mit Verbesserung der Radwege kann vermehrt PKW-Binnenverkehr in der Innenstadt auf das Rad wechseln
Burgerbefragung 2017 Mobilitatskonzept ISEK

Nur 3,4% wihlen

das Rad | Y Uber 50% Radler und
d Verkehrsmittelwahl (24h Zdhlung) a Verkehrsmittelwahl und Verkehrsart FuBgdnger innerhalb
Einwohner Selb insgesamt 5 _ von Ortsteilen

. 67292 Wege/Fahrten _ o : . j ‘
13,9% 13,7% % § | @
3 4% = zuFuB Nur 20% Radler ' : . '
' M Fohrrad und FuBgdnger im | . (Sicherheit, Ortskunde,
B Prow-Selbstf. Stadtgebiet Selb | : Kurze Wege)
[ PKW-Mitf, . s & 0
M Bus/Bahn "E = f_ﬁ
o 0 W
67,1% 5 5
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Grofie Kreisstadt Selb - Haushaltshetragung vom 28.09.2017, PSLV GroBe Kreisstadt Selb - Haushaltsbefragung vom 28,09, 2017, PSLY
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Grofle Kreisstadt Selb - Haushaltsbefragung vom 28.09.2017, PSLV

Grofle Kreisstadt Selb - Houshaltsbefrogung vem 28.09.2017, PSLV



RADWEGE — FREIZEIT-ROUTEN UBERREGIONAL

Karte 2018 Mobilitatskonzept ISEK

Grofle Kreisstadt Selb STADT LAND | VERKEHR
- ‘ : -

Mobilititskonzeptzum ISEK e

Legende

Briickenradweg Bayern-Bshmen

Perlenradweg

=== Bayernnetz fir Radler
e WUN 1 ( Sechsémterradweqg)
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RADWEGE — VERKEHRSAUFKOMMEN RADLER

Verkehrszahlung 2017 Mobilitatskonzept ISEK
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O

Unfallschwerpunkte

Stark befahrene Strecken

Grofle Kreisstadt Selb - Mobilitétskonzept zum ISEK
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2. VISION - ZIEL - MITTEL



Zielsetzung des Radwegekonzeptes der Stadt Selb:

e Schaffung einer alltagstauglichen und attraktiven Radwegeinfrastruktur
e Direkter und verstandlicher Verlauf der Radwegfiuhrung
e Hohe Verkehrssicherheit

e Schaffung einer bedarfsorientierten wie attraktiven Begleitinfrastruktur
(Beschilderung, Beleuchtung, Radabstellanlagen)

e Schaffung von Mobilitatsschnittstellen besonders an Bahnhdfen/Busbahnhofen

e [ntegration von Designelementen/Logos/Schrift in die Radwegemarkierung



RADWEGE — FORDERUNGEN

R

fur Wirtschaft KLIMASCHUTZ
und Klimaschutz INITIATIVE

Bundesministerium @ NATIONALE Verbesserung des flieRenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur

Uber die Kommunalrichtlinie werden folgende Gegenstinde mit 50 Prozent (65 Prozent fiir
e

finanzschwache Kommunen und Antragstellende aus Braunkohlerevieren) gefordert:

o Errichtung von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Radwegen, Geh- und Radwegen, Fahrradstralen,
Fahrradschnellwegen und Fahrradzonen, inklusive Wegweisung und Signalisierung

o Umgestaltung von Knotenpunkten und bestehenden Fahrradwegen fiir ein erhéhtes

Radverkehrsaufkommen und mehr Sicherheit

e Beleuchtung flir Fahrradwege im Rahmen einer gemal dieser Forderrichtlinie geférderten

MaRnahme zur Verbesserung des flieBenden Radverkehrs

Antragsberechtigt sind insbesondere Kommunen, kommunale Unternehmen, Schulen und
Hochschulen. Alle Antragsberechtigten finden sich unter Nummer 5.1 der

Kommunalrichtlinie.

Antragsverfahren und Antragstellung A

Forderantrage konnen ab 1. Februar 2025 gestellt werden.

—’\__m/

Bitte flillen Sie dazu folgende Unterlagen aus (siehe unter Links und Downloads):

* eine Vorhabenbeschreibung 4.2.5 d) FlieBender Radverkehr gemald Mustervorlage,

* einen easy-Online-Antrag 4.2.5 Malinahmen zur Férderung klimafreundlicher Mobilitit,
e Skizzen, Pline oder Fotos des umzugestaltenden Bereichs,

» gegebenenfalls tabellarische Ausgabenkalkulation, zum Beispiel nach DIN 276,

» gegebenenfalls Nachweise iber Verfiigungsberechtigungen.



2. UBERSICHT PLANUNG
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4. AUSBAUVARIANTEN



Gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abmarkierter Schutzstreifen fiir Radfahrer

Einbahnstralse fur Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben

Gemeinsam genutzter Raum (Shared Space)

Radfiihrung auf der Fahrbahn - (Flihrung im StraRenverkehr)



selD.

GEMEINSAMER GEH- UND ZWEIRICHTUNGSRADWEG [I. D. R. AUBERORTS]

Benutzungspflichtiger
Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Zweirichtungs-

Markierung
Hinweisschild
Mit Radroute,
______ Orts- und KM
Angabe
Abstands-
Ausserorts streifen
21.75m
. Abstands-
streifen
20.50m
; ‘ s | Bodenmarkierung
| Empfehlung nach ERA Empf. F. Radverkehrsanlagen Optional mit Text
‘ Im Abstand 100 m

Gemeinsam mit Ri‘.\c.ks'\c}“\



selb.

GEMEINSAMER GEH- UND RADWEG (BREITE MINDESTENS 2,30 METER)

a S A Bei geringerer
% e & Verkehrsstarke und ohne

feste Einbauten
geringerer
Sicherheitsabstand
moglich

S e
[

Bodenmarkierung
im Abstand
100 m

=

Gemeinsam mit R'\'xc.ks;\v,\\\




selb.

ABMARKIERTER SCHUTZSTREIFEN FUR RADFAHRER (BREITE MINDESTENS 1,25 METER),

StVO:
Schutzstreifen kénnen in Deutschland innerorts auf
StraRRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 50 km/h markiert werden, wenn sich auf
dem Fahrbahnteil zwischen den Schutzstreifen zwei
Personenkraftwagen gefahrlos begegnen konnen.

Uberfahren

Schutzstreifen fir den Radverkehr diirfen von anderen Fahrzeugen

bei Bedarf Giberfahren werden.

Beim Uberfahren von Schutzstreifen diirfen Radfahrer nicht

gefdhrdet werden.

Uberholen

Kraftfahrzeuge diirfen Radfahrer, die auf Schutzstreifen fahren, links

mit wesentlicher hoherer Geschwindigkeit Gberholen, wenn

zwischen Kraftfahrzeug und Radfahrer innerorts ein
Mindestabstand von 1,5 m — auBerorts 2 m — eingehalten wird. PR
-~
Ve
=&

Beim Uberholen von Fahrradfahrern auf Schutzstreifen darf weder /

der entgegenkommende, noch der nachfolgende Verkehr gefahrdet

werden.

Haltverbot

Auf Schutzstreifen darf nicht gehalten werden.

- - 1 ; : = i . : .5 P _ Fahrréder und Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV dirfen auf

Schutzstreifen halten.




selb.

EINBAHNSTRARE FUR RADVERKEHR IN GEGENRICHTUNG FREIGEGEBEN

Beschilderung am
Anfang und Ende
der Einbahnstrasse

Bodenmarkierung
mit Gegenrichtungspfeil
alle25m

20



selb.

GEMEINSAM GENUTZTER VERKEHRS-RAUM (SHARED SPACE)

Ausbau Testphase

Permanenter Ausbau Beschilderung

Beispiel: Beispiel:

Marktredwitz Dammstral3e Duisburg Opernplatz (Seit 2012)

[ SHARE
L= YS5eYh
SPACE




RADFUHRUNG IM STRARENRAUM — MIT MARKIERUNG

Nationaler Radverkehrskongress 2023 in Frankfurtam Main

@ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV .Fortschreibung derERA"

Fuhrungsformen an innerortlichen HauptverkehrsstraflRen

Die Piktogrammkette: ,,LickenbiiBer oder echte Verbesserung“

Effekte

= weniger Radfahrende im
Seitenraum

= Radfahrende werden
seltener Uberholt

» Uberholungen zwischen 0,5
und 1,5m werden reduziert

= Reduzierung der Konflikte

= Reduzierung der Unfalle an
Knotenpunkten

£ Koppers, Gedach

Standardabeichung ohne F

Standardatweichimg mit F

Gehweg
= Mitte
Fanr-
girelffen
AN Bodenmarkierung
' In Fahrtrichtung im Abstand
. % Von 250 m
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RADFUHRUNG IM STRARENRAUM (UBERGANG BENUTZUNGSPFLICHTIGER RADWEG - STRASSENRAUM)

Zusatzliche farbige Markierung
Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und Sicherheit der
Uberginge

Fahrstreifenbreite
325-350m

Fahrstreifenbreite
350-375m

Kurzer Schutzstreifen

Radfahrstreifen 10 m
Bndet ca. 10-20 m
Vor Kreuzung oder
Kreisverkehr

(berleitung
Radwegin
Fahrbahn 23




RADFUHRUNG IM STRARENRAUM (LANDSTRASSEN, LANDLICHE WEGE)

Nationaler Radverkehrskongress 2023 in Frankfurtam Main @ Arpeitskreis 2.5.1
FGSV ,Fortschreibung der ERA"

Radverkehr an LandstraBen und auf landlichen Wegen

Flihrungsformen auRerorts

= Die Méglichkeiten sind hier eingeschrankt

= Schutzstreifen auRerorts sind nicht zul&ssig

= Fahrradstral®en als neues Element

© Thiemann-Lindén

Mischverkehr -
z. B. Briicken-

auch FahrradstraRen Radweg
' - Papiermihlweg
und Weilenbach

& Planungsbiiro VIA

© Planungsbiiro VIA

landwirtschaftliche Wege straBenbegleitende
Radwege

© Planungsbiiro VIA

21.06.2023 Folie 23

24



4. VISUALISIERUNGEN AUSBAUVARIANTEN SELB




RADWEGE — AUSBAUVARIANTEN WEISSENBACHERSTRASSE - JETZT




WEISSENBACHERSTRASSE - JETZT

AUSBAUVARIANTEN

RADWEGE —

@
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- UND ZWEIRICHTUNGS

GEMEINSAMER GEH

,30 METER)

(BREITE MINDESTENS 2







Musteriosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

A baulich abgesetzter
: EE_:M TLLP . )
W RS> uberfahrbarer Innenring

SSCLLCCCD .
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmale (RASt 06)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

Fahrstreifenbreite der Zufahrt:
3,25-3,50m

(bei optischer Verengung:
2,75-3,00 m)

Fahrstreifenbreite der Ausfahrt:
3,50-3,75m

(bei optischer Verengung:

3,00 - 3,25 m)

kurzer Schutzstreifen

Radfahrstreifen
10,00 - 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Radweg




RADWEGE — AUSBAUVARIANTEN BAHNHOFSTRASSE - JETZT




RADWEGE — AUSBAUVARIANTEN BAHNHOFSTRASSE - NACHHER
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i

& GEMEINSAMER GEH- UND.RADWEG ZONE 30
S (BREITE MINDESTENS 2,30 METER) RADFUHRUNG IM STRASSENVERKEHR

o
T
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RADWEGE — AUSBAUVARIANTEN NIUNIS A e N ACHEER

EINBAHNSTRARE FUR RADVERKEHR IN GEGENRICHTUNG FREIGEGEBEN




RaDRUNDE |
0BER
FRaNKen
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o' MARKIERUNG
STRECKENLANGE

CA. 100 m

BESCHILDERUNG




selb.

Warum griune Radwege? Psychologie und Kontrast

Warum eigentlich Griin? Diese Farbe hat sich international durchgesetzt.
Neben Libeck und Berlin setzen darauf auch Grof3stddte in den USA, Wien
oder das andalusische Cadiz. Die Farbe biete sowohl farbpsychologisch als
auch von der Kontrastwirkung die besten Eigenschaften, schreibt der
Industriedesigner Holger Quick in einer Studie zu Radwege-Farben in
Minchen. Die Farbe sei gut sichtbar, weise eine starke

Abgrenzungswirkung auf und erlaube das separate Kennzeichnen von
Gefahrenstellen in Rot.

Psychologisch stehe Griin fr Natur, Gelassenheit und Toleranz. Rot
dagegen suggeriere Abgrenzung und Gefahr, Blau im Verkehr Vertrauen
und Gebote. Quick empfiehlt daher die Kennzeichnung von Radwegen in
Grin und die Hervorhebung von Gefahrenstellen in Rot. Einige Stadte wie
Gelsenkirchen und Tabingen haben sich dennoch fur blaue Radwege
entschieden. Rot hervorgehobene Radwege sind deutschlandweit
unverandert aberall anzutreffen.

Die grune Farbe setzt sich deutlich vom Gbrigen Stralienbelag ab [Quelle:
Jim.henderson via Wikicommons,
https://creativecommons.org/publicdomain/zero/1.0/deed.de]
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